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Rob Zweerman: Bahnmeisterei |
(1944/45 in NUrnberg)

Rob Zweerman 1944 in Nirnberg

(Foto: privat)

William Piera und ich muf3ten uns am Montag, den 27. November 1944, in #eo&kykstatt der
Bahnmeisterei melden, einer Abteilung der Bahnmeisterei, die ama besten mit dem Begriff
Werksleitung beschreiben kann. Wir kamen dort etwa um neun Uhr an unenwunrgyehend davon
unterrichtet, dal3 wir uns weisungsgemal am nachsten Morgen um halldsebeinzufinden. Un
ser Chef war Meister Joas, ein kleiner, hinterhaltiger Wictaten, der nuschelnd, fast unversténd
lich, seine Arbeitsauftrage gab oder seine Drohungen zischte egns Arbeitsanzug prangte ein
Abzeichen der NSDAP, das ihn als Mitglied der Nazipartei asswieser Arbeitsplatz grenzte an
die AulRenseite eine Flachbaus entlang der Schienen. Hier standen aitdneiW&rkbéanke und eine
besonders grof3e in der Mitte. AuRerdem gab es noch Schranke firaMater Werkzeug sowie
Spinde fur die Kleidung. Zum Personal der Werkstatt gehdrten nobla@iKussmann, Willy Re
ser und ein kleiner sympathischer Kerl, an dessen Namen ichniclthmehr genau erinnere. Ich
glaube, er hiel3 Willy Stopf. AuBerdem waren da noch drei RussedorFyvar ein alterer Mann,
Pjotr ein Junge von ungefahr sechzehn Jahren und Sergej. Alle dneitstaaus Dnepropetrowsk in
der Ukraine.

Wir wurden fur allerlei Arbeiten eingesetzt. William half midgsmal, so dal3 ich mit der Zeit immer
selbstandiger arbeiten konnte. Unsere Hauptaufgabe war es zunaemsi/errat von Schaltel
menten aus Kupferstdben anzulegen. Die Elemente waren fur diewatheh der zahlreicheneB



triebsfahrzeuge gedacht, die auf dem Gelande hin und herfuhren. Auf¥ardien wir noch andere
Dinge machen, etwa Stecker reparieren oder grof3e Steckemditke Kabel montieren, die fur
Lokomotiven und Waggons bestimmt waren. Auch die Instandsetzung der Aufdehhetg und
Oberleitungen gehdren zu unseren Aufgaben. In den Werkstattenagbbdtls muldten standig auf
Mitteilung Stérungen behoben, Kurzschlisse beseitigt, neue Verkgbalugelegt, Schaltkasten
montiert oder Lampen ersetzt werden.

An unserem Arbeitsplatz war es auszuhalten, doch in den groR3en no¥igar&hallen und drauf3en
war es immer kalt und nal3 von Schnee und Eis. Auf den gro3en Drehscheiben staictiemefigh

re Lokomotiven zur Wartung. Wir muf3ten die elektrische Verdrahtung undadigen reparieren,
ein schmutziges Geschaft, nach dem man meist schwarz vor Ru/eitarhin wurden wir eirg
setzt, um in schwindelnder H6he auf Fahrkrénen im laufenden Bémsiten durchzufuhren, wo
bei uns die Hande erfroren und wir immer gut achtgeben muf3ten, um niati¢rverch bewegenden
und rotierenden Teilen erfal3t zu werden. Nach jedem LuftangrBrwauf dem Werksgelande-un
zahlige Elektrizitatsmasten und Kabelleitungen zerstort, dnn deeder schnell repariert werden
muf3ten, manchmal in Tag- und Nachtarbeit.

Richard und Willy hatten ein feines Naschen daftr, wo sich Meilstas gerade aufhielt. Auch sie
mochten sein boshaftes Verhalten nicht. Beide waren wegen ihreifikgtiah vom Frontdienst
freigestellt. Wenn die Luft rein war, verdrickten wir uns irggoacauf dem weitlaufigen Werkeg
lande in einen Werkstattwagen oder Schutzraum um uns zu unterhaltergagettZhen zu rauchen
oder einfach, um nichts zu tun.

Unsere Arbeitskleidung war ein grof3es Problem. William und iclenvgréRer als der durchschnit
liche Deutsche. Als Arbeitskleidung bekamen wir Jacke und Hoseldgiee war zu kurz und die
Armel fiir uns ungefahr dreiviertellang. Die Hose war viel zu weit, daéiiHdisenbeine viel zu kurz.
Trotzdem muf3ten wir damit zufrieden sein. Arbeitskleidung wachRflind es gab eben keine and
re. Wir hielten unsere Hose mit einer Stahlfeder um unsereeiiotben. Arbeitsschuhe aus Leder
gab es fur Auslander nicht. Statt dessen bekamen wir Holzpantineinaitleinenen Kappe. Die
maximale Grol3e auf Lager war 44 und ich hatte 45. Obwohl es veratemerfiel ich auf den un
glucklichen Gedanken, meine eigenen Schuhe bei der Arbeit zu tragemar8n nach wenigenad
gen vollig verschlissen. Eine andere verdriel3liche Kleinigkeit dad man keine Schnirsenkel b
kommen konnte, also mufite eine Packschnur als Verschluld herhalten. $péatemea Schuhe end
gultig hiniber waren, habe ich bis zur Befreiung in Holzschuhen haufenl missen. Als die Sok
ken auch kaputt waren, habe ich eine alte Decke in Streifen géschmt mir um die Fil3e gewik
kelt. Es war ausgesprochen muhselig mit den Holzschuhen durch den SgHaetez. Unter den
hdlzernen Sohlen setzten sich dicke Schneeschichten fest, durch diesn&fethgewicht verlor
und deshalb alle paar Meter versuchen muf3te, den Schnee von dort abzuklopfen oder abzutreten.
Die Arbeitstage waren lang. Morgens um halb sechs wurde dae ¢gager von einem brullenden
Lagerfuhrer geweckt. Wasser zum Waschen gab es nicht. Anziehemmufitens manchmal auch
nicht mehr, weil wir in vollen Klamotten in den Bett lagen naamdénlangen Luftalarmen und
Ausharren im Schutzraum oder wenn es zu kalt war, weil der @&gegangen war. Im Halbdunkel
oder in vdlliger Finsternis suchte jeder seine sieben Sachen zesarbaute sein Bett, traf seinen
Kameraden und um sechs Uhr verlie3en wir die Schule, hinaus durchodas Qie stockdunkle
Nacht, jeder zu seiner Arbeitsstelle. Schlag halbsieben stdedheter seiner Werkbank oder man
bekam einen Arbeitsauftrag fur drauRen. Danach wurde bis halbneun gatbamneiner Erine
rung war das eine unendlich lange Zeit. AnschlielRend bekamen gér iKantine des Eisenbahmpe
sonals eine Portion Bohnenkaffee oder etwas, das dafur herhaltea. Mu#ftMeisten hatten ein
Butterbrot dabei, das sie sich am Abend zuvor in den Rucksack gesiéiekt Um dreiviertelneun
war die erste Pause vorbei und es wurde bis halbeins durchgetaivegider verkiindete eine Sirene
die Pause. In der Kantine erhielten wir eine Suppe. Diese war vohadisrguter Qualitat und recht
schmackhaft. Um ein Uhr ging die Sirene und dann wurde ohne Unterbgebisufiinf Uhr gea
beitet. Danach gingen wir schnell zurtick ins Dorf, um dort noch einigergengen machen zu
konnen.



In diesem Trott verliefen die Monate. Anfangs wurde an den Sonntaggrngearbeitet. An Sanast
gen wurde den ganzen Tag gearbeitet. Nach dem Dezember wurdienetieSonntage auf zwei im
Monat reduziert. Die langen Arbeitszeiten, die kurzen Nachte, unzaliide unterbrochen von
Fliegeralarm, dem dann kein Angriff folgte, die Kéalte, die nagerslergen um Zuhause, dag-ve
gebliche Warten auf Post, der Mangel an Kleidung, das Ungeziefeslles wurde uns im Laufe des
Januars zuviel. Aus dieser Zeit ist ein ganzes Stuck aus nigimeerung verschwunden, nur die
Monotonie der Arbeit, die stdndige Gefahr aus der Luft, der Schiafel und die Sorgen um die
Familie sind mir im Gedachtnis geblieben. Im Januar und Februagsnaitterkalt, haufig mit Te-
peraturen von zwanzig Grad unter Null. Bei Aul3enarbeiten trugetkeiie Handschuhe, weil es
einfach keine gab. Manchmal froren die Zangen an den Handen festnadestand steifgefroren
hoch oben auf einer Leiter, um Kupferdraht und Isolatoren an einem Masteiestigen, ganzb
nommen von Kalte und Mudigkeit. William und ich muf3ten manchmal vor Scemermd Traug-
keit weinen. Da scherten uns auch die Drohungen von Meister Joas eithtemwerde uns "ein
sperren und ins Konzentrationslager schicken lassen, damit ihr faxdenlocher lernt, was Krieg
ist und Arbeit fir den Fuhrer Adolf Hitler!". William und ich verabdeten, dal3 wir ihn nach dem
Krieg einen Kopf kiirzer machen wirden, doch es kam nicht soweitJoaslda zusammen mitefli
henden Volkssturmsoldaten die Beine in die Hand genommen hat. Dasevém eiler Hast gebi
dete Formation von alteren Méannern tber finfzig Jahre.

Die Rotterdamer Deportierten bei der Arbeit in Niirnberg

(Zeichnung: Guust Hens)

Ubersetzung aus dem Niederlandischen von Gerhard Jochem, August 2002
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